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L'invention a pour objet un dispositif pour Tequi- 
librage de roues de vehicules automobiles. 

C'est un but de Tinvention de fournir un dispo- 
sitif pour Tequilibrage de roues de vehicules auto- 
mobiles, qui soit d'une pose facile sur la roue, 
puisse en etre facilement enleve. par exemple pour 
repondre a un changement du pneumatique equi- 
pant la roue, et qui soit neanmoins solidarise avec 
cette derniere d'une maniere sure, sans risque de 
separation malgre les efforts relativement eleves 
auxquels le dispositif peut etre soumis. 

C'est un autre but de Tinvention dc fournir un 
tel dispositif qui soit pratiquement insensible aux 
chocs ou deformations susceptibles d'etre subis par 
la roue au cours de l'utilisation du vehicule. 

C'est aussi un but de Tinvention de fournir un 
tel dispositif qui soit protege a Tegard des arrache- 
ments lorsque la roue qui Tequipe frotte, meme fre- 
quemment, contre les objets exterieurs, comme les 
bordures de trottoirs. 

C'est encore un but de Tinvention de fournir un 
tel dispositif dont la pose n'affaiblit la roue en 
aucune maniere et qui peut ainsi etre mis en place 
et enleve plusieurs fois sans aucun inconvenient. 

C'est en general un but de Tinvention de fournir 
un tel dispositif dont la securite d'emploi soit quasi- 
parfatte. 

Le dispositif selon Tinvention est caracterise par 
ce fait que la masse d'equilibrage est maintenue en 
place par une bande qui la ceinture et qui est soli- 
darisee a ses extrcmites avec la jante de la roue, 
de sorte que la solidarisation de la masse propre- 
raent dite avec la roue est aussi bonne que celle de 
la ceinture avec cette derniere. laquelle peut etre 
aussi resistante qu'on le desire. 

La masse et la ceinture. ou sangle, sont avanta- 
geusement reliees Tune a l'aulre d'une maniere per- 
manente, comme il est connu. en disposant la cein- 
ture ou bande dans le moule dans lequel est coule 
le metal malleable, habituellement du plomb, cons- 
titutif de la masse proprement dite. Meme si la 



liaison entre la masse proprement dite et la bande 
ou ceinture s'afTaiblit ou meme disparait, en raison 
par exemple des vibrations, la masse ne risque pas 
d'etre projetee a Texterieur sous 1'effet de la force 
centrifuge en raison de son maintien sur toute sa 
longueur par la bande, avantageusement en acier, 
solidarisee directement avec la jante. 

Cette solidarisation peut avoir lieu par les divers 
moyens connus. On prefere faire appel a la sou- 
dure electrique par points, comme decrit dans le 
brevet n° 1.109.941 du 12 aout 1954, au nom du 
present demandeur. D'une part, ladite solidarisation 
n'affaiblit nullement la roue; d'autre part elle est 
obtenue facilement et, de plus elle peut etre rom- 
pue, lorsque besoin est, par un coup de burin ou 
analogue, la soudure electrique par points presen- 
tant ainsi les avantages des moyens de fixation 
amovible, comme le vissage, sans en presenter les 
inconvenients, et pouvant en outre etre mis en 
ceuvre sans que le pneumatique en souffre d'une 
maniere quelconque tout en etant d'une grande 
securite. 

Dans la description qui suit, faite a titre d'exem- 
ple, on se refere au dessin annexe dans lequel : 

La fig. 1 est une vue perspective d'une partie 
de jante d'une .roue equipee d'un dispositif d'equi- 
librage selon Tinvention, pour une forme de reali- 
sation ; 

La fig. 2 est une coupe transversale a plus grande 
echelle,.d'un tel dispositif d'equilibrage; 

La fig. 3 est analogue a la fig. 2, mais pour une 
variante; 

La fig. 4 est une vue analogue a la fig. 1, mais 
pour une autre forme de realisation; 

La fig. 5 est une vue analogue a la fig. 1, mais 
encore pour une autre forme de realisation; 

La fig. 6 est une vue d'une jante, montree en 
coupe transversale, equipee d'un dispositif selon 
Tinvention, encore pour une autre variante. 

La masse d'equilibrage proprement dite 10 est 
solidaire d'une bande ou ceinture 11 qui Tenserre 
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sur toute sa peripheric a savoir sa face externe 12 
et 5=05 deux faces transversaies 13 t 14. la face 
interne de la masse etant en contact avec ia jante 
15. la bande 11 se terminant par deux pattes 16 
et 17 qui servent a la fixation a la jante 15. Cette 
fixation s'effectue avantageusement par une sou- 
dure par points, comme montre en 18, 19. La 
bande 11 peut etre accolee a la masse 10 sur la face 
externe 12 de cette derniere (fig. 2), ou bien, 
comme montre sur la fig. 3 ? un embrevement 19 
peut etre pratique dans ladite masse, de sorte que 
la face externe 20 de la bande 11 prolonge la face 
externe non embrevee 12 de la masse 10. La soli- 
darisation de la masse d'equilibrage 10 avec la 
bande ou ceinture 11 peut etre obtenue en dispo- 
sant cette derniere dans le moule qui sert a couler 
dans la masse 10. 

Les pattes 16 et 17 peuvent regner sur une partie 
seulement de ia hauteur de la masse d'equilibrage 
ou bien avoir toute cette hauteur ou meme une 
hauteur superieure et presenter une section trans- 
versale incurvee pour repondre a la forme de la 
jante. comme il est montre sur la fig. 4. 

Dans le cas ou la masse d'equilibrage est de 
grande longueur, on prevoit de fixer la ceinture 
ou sangle qui la maintient non seulement par des 
pattes d'extremite, mais par une patte d'interme- 
diaire 21, la masse d'equilibrage presentant dans 
ce hut un evidement ou encoche permettant le 
contact direct entre ladite patte et la jante ffig. 5). 

Dans la forme de realisation suivant la fig. 6, 
la masse d'equilibrage 22 a une face interne 23 
dont la forme est prevue pour epouser celle de 
la face externe 24 du rebord de jante 25; la cein- 
ture 26, qui embrasse la face externe 27 de la 
masse, est au contact des faces d'extremite de cette 
derniere et presente deux pattes 28, de forme 
incurvee. pour correspondre au contour 23 du 
rebord de jante et y etre fixee par des points de 
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soudure. L'ensemble du dispositif est completement 
contenu a i'interieur du plan vertical, u sensible- 
ment vertical. 29 passant par la tranche d'extre- 
mite 30 de la jante, de sorte qu'il est completement 
escamote et est protege integralement a 1'egard des 
chocs et frottements contre les objets exterieurs 
tels que les bordures de trottoirs, la protection 
s'etendant aux pattes de fixation. 

RESUME 

L'invention a pour objet un dispositif d'equi- 
librage pour roue de vehicule automobile. Ce dis- 
positif est caracterise par les points suivants consi- 
dered isolement ou en combinaison : 

1° La masse d'equilibrage est ceinturee par une 
bande fixee sur la jante de la roue; 

2° La bande regne sur toute la longueur de 
la masse, enserre les faces terminales de celie-ci et 
est fixee a la jante par ses pattes d'extremite; 

3° La ceinture est noyee a 1'interieur de la 
masse ou afHeure la face externe de celle-ci; 

4° La ceinture est fixee a la jante par une sou- 
dure electrique par points; 

5° Pour une masse d'equilibrage de grande lon- 
gueur, elle est fixee non seulement a. ses extremites 
mais egalement a sa partie centrale; 

6° A cet effet. la masse d'equilibrage presente 
un creneau; 

7° Le dispositif est completement loge dans le 
rebord de jante, c'est-a-dire qu'il est en retrait 
du plan vertical passant par la tranche externe 
dudit rebord; 

8° Les pattes de fixation sont incurvees pour 
correspondre au profil du rebord de jante. 

Roger ANTRAIGUE. 

Ptr proeoralinn i 

Andre Netteh. 
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